1121 Budapest—Dunaujvaros-Tolna-Szekszard

[0/201 (0205 [0 203 Km | Km Dél-dunantdli Kozl. Kézp. Zrt. 02 0202 [0/204
1320 1550 18 20 0,0 0,0 | Budapest, Népliget aut. pu. o R 720 8 50 816 40
2 1330 16 00 18 30 4,9 4,9 |Budapest., Kelenfsldi Erému I 2 710 840 é 16 30
14 35 17 05 19 35 75,2 75,2/ oDunaujvaros, Dézsa mozi 605 735 1525
1437 17 07 1937 75,2 75,2 | Dunatjvaros, Dézsa mozi ° 602 732 1522
% | 17 26 19 56 91,2 91,2 | Dunafdldvar, Iparipark ] g | | g |
1500 17 30 2000 95,1 95,1 oDunafbldvar, aut. 4ll. 540 710 1500
1505 17 35 2005 95,1 95,1/ | Dunaféldvar, aut. all. ° 538 705 1455
1517 17 47 2017 103,5/103,5 | Bélcske, aut. vt. 527 653
1525 17 55 2025 109,6/109,6 | Madocsa, aut. vt. 519 645
1533 18 03 2033 117,4/117,4/ | Paks-Dunakémléd, aut. vt. S S
< S $ Paks-Dunakémléd, voda 511 637 1439
1538 18 08 20 38| 122,9/122,9 oPaks, aut. all. 505 630 1432
1540 18 10 20 40 122,9/122,9| | Paks, aut. all. o 503 624 1426
15 42 18 12 20 42 123,8/123,8 | Paks, Konzervgyar 501 622 1424
| 124,8/124,8 | Paks, nagydorogi Utelag. 620
2052 134,4 | Dunaszentgyérgy, aut. vt. §
15 56 18 26 S 134,4 Dunaszentgyérgy, Béke tér 448 609 14 11
1557 18 27 135,2 Dunaszentgyérgy, Tancsics M. u. 4 47 608 |
1603 1833 140,2 Gerjeni elag. [6] 441 602 1404
16 09 18 39 1432 Fadd, aut. vt. 435 556 13 58
1617 18 47 1494 Tolna, Szent Istvan tér 427 548 13 50
1619 18 49 % 151,0 Tolna, kapolna 425 546
16 21 18 51 152,8 Mozs, malom 423 544
$ S 2103 1452 | Tolna, bej. Gt S S
16 31 1901 | 160,7/155,8 | 0,0| Szekszard, Ujvarosi templom 414 534
16 33 1903 1,6/ Szekszard, gimnézium S S
716 35 19 05 2117 163,0158,1/0 2,5/ Szekszard, aut. 4ll. R 410 530

A jaratok az utvonalon rendszeresitett, de a mezében fel nem tiintetett
egyéb megalléhelyeknél nem allnak meg.
A vonal egyes jarataira a menetjegyek elévételben a www.volanbusz.hu
weboldalon is megvasarolhatéak.

2 hetek utols¢ iskolai eléadasi napjan, @l hetek els6 iskolai eléadasi napjat megel6zé munkaszuneti napon

csomagkezelést nem igénylé utasok részére
A 2 sz&mU jaratot a VOLANBUSZ Zrt. kézlekedteti.




